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SAMENVATTING 

 

Aan de De Hees in Sevenum is men voornemens maximaal 154 woningen te realiseren binnen het 

bestemmingsplan ‘t Mäöleveld. In het kader van de voorgenomen ontwikkeling is een onderzoek nood-

zakelijk naar de stikstofdepositie op de omliggende Natura 2000-gebieden.  

 

De bescherming van de Natura 2000-gebieden is geregeld in de Wet natuurbescherming. In zowel de 

Habitat- als de Vogelrichtlijn zijn de gebieden opgenomen welke als Natura 2000-gebied worden aan-

gemerkt. Ten behoeve van de instandhouding van de natuurgebieden dienen negatieve effecten te 

worden uitgesloten, waardoor onder andere onderzoek plaats dient te vinden naar de stikstofdepositie 

op Natura 2000-gebieden.  

 

Zowel de aanleg- als de gebruiksfase van het plan kunnen negatieve gevolgen hebben voor stikstofge-

voelige habitattypen binnen omliggende beschermde natuurgebieden. De projecteffecten van beide 

fases dienen inzichtelijk te worden gemaakt. 

 

De relevante emissies van stikstofoxiden (NOx) en ammoniak (NH3) tijdens de aanlegfase vinden plaats 

door de verkeersbewegingen ten behoeve van de af- en aanvoer van materialen, het stationair draaien 

van vrachtwagens op het terrein, het vervoer van personeel, de koude starts en de inzet van mobiele 

werktuigen tijdens de constructie. De relevante emissies van stikstofoxiden (NOx) en ammoniak (NH3) 

tijdens de gebruiksfase vinden plaats door de verkeersbewegingen van en naar het plan. 

 

De berekening van het projecteffect van zowel de aanleg- als de gebruiksfase is verricht met behulp 

van het programma AERIUS Calculator (versie 2024.0.1). Het projecteffect op de Natura 2000-gebie-

den als gevolg van zowel de aanleg- als de gebruiksfase is kleiner dan of gelijk aan 0,00 mol/ha/jaar. 

Bij een dergelijke projecteffect zal het beoogde plan niet voor een significante toename in stikstofdepo-

sitie zorgen en kunnen negatieve effecten worden uitgesloten. 
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2 TOETSINGSKADER 

 

De bescherming van de Natura 2000-gebieden is geregeld in de Wet natuurbescherming. In zowel de 

Habitat- als de Vogelrichtlijn zijn de gebieden opgenomen welke als Natura 2000-gebied worden aan-

gemerkt. Ten behoeve van de instandhouding van de natuurgebieden dienen negatieve effecten te 

worden uitgesloten, waardoor onder andere onderzoek plaats dient te vinden naar de stikstofdepositie 

op Natura 2000-gebieden.  

 

Het beoogde plan mag in beginsel geen negatieve effecten veroorzaken op de omliggende Natura 

2000-gebieden. Met het voorgeschreven programma AERIUS Calculator wordt de depositie van stik-

stofverbindingen in de vorm van ammoniak (NH3) en stikstofoxiden (NOx) op het oppervlak van de 

omliggende Natura 2000-gebieden inzichtelijk gemaakt. Bij een projecteffect kleiner dan of gelijk aan 

0,00 mol/ha/jaar zorgt het beoogde plan niet voor een significante toename in stikstofdepositie en kun-

nen negatieve effecten worden uitgesloten.  

 
 
3 UITGANGSPUNTEN 

 

Zowel de aanleg- als de gebruiksfase van het plan kunnen negatieve gevolgen hebben voor stikstofge-

voelige habitattypen binnen omliggende beschermde natuurgebieden. De projecteffecten van beide 

fases dienen inzichtelijk te worden gemaakt. 

 

3.1 Aanlegfase 

Met het plan wordt de bouw van maximaal 154 woningen mogelijk gemaakt. De relevante emissies van 

stikstofoxiden (NOx) en ammoniak (NH3) tijdens de aanlegfase vinden plaats door de verkeersbewe-

gingen ten behoeve van de af- en aanvoer van materialen, het stationair draaien van vrachtwagens op 

het terrein, het vervoer van personeel, de koude starts en de inzet van mobiele werktuigen tijdens de 

constructie. In onderhavig onderzoek is een worstcasescenario gehanteerd waarbij er van wordt uitge-

gaan dat alle werkzaamheden ten behoeve van de aanlegfase in één jaar plaats zullen vinden. Voor 

de berekening is peiljaar 2025 gehanteerd. 

 

3.1.1 Mobiele werktuigen 

De benodigde gegevens (bouwjaar, brandstof, vermogen en draaiuren) voor de aanlegfase zijn bepaald 

uit kentallen van vergelijkbare projecten uitgevoerd door Sweco. Het dieselverbruik in combinatie met 

het verbruik van AdBlue is gebaseerd op onderzoek van TNO in opdracht van het RIVM1. De emissie-

factoren van de werktuigen zijn tevens gebaseerd op het in AERIUS Calculator opgenomen kentallen 

bij reguliere werkzaamheden. Voor de aanlegfase is de inzet van de in tabel 3.1 weergegeven mobiele 

werktuigen voorzien. Hierbij is rekening gehouden met het gebruik van (voornamelijk verouderd mate-

rieel. Voor overig (klein) materiaal wordt uitsluitend gebruik gemaakt van elektrisch aangedreven werk-

tuigen. Het aantal draaiuren betreft alle tijd dat de motor van het werktuig aan staat, dus ook de tijd dat 

het werktuig stationair staat te draaien. 

  

 
1 TNO, AUB: een robuuste schatting van NOx en NH3 uitstoot van mobiele werktuigen. 



 

51026527-002 / 17887.005 versie D5  Pagina 4 van 7 

Tabel 3.1 Mobiele werktuigen aanlegfase 

werktuig stageklasse brandstof 
vermogen 

[kW] 
gebruiksuren 

[uur] 
brandstofverbruik 

[l/jaar] 
Adblue [l/jaar] 

graafmachine va. IV diesel 100 350 3.562 214 

hijskraan va. IV diesel 100 500 5.089 305 

betonstorter va. IV diesel 200 200 3.962 238 

heistelling va. IV diesel 350 96 3.197 192 

hoogwerker va. IV diesel 20 300 751 - 

bulldozer va. IV diesel 100 128 1.303 78 

laadschop va. IV diesel 100 100 1.018 61 

trilplaat 4-tacks benzine 10 300 300 - 

verreiker va. IV diesel 100 256 2605 156 

 

 

3.1.2 Verkeersbewegingen 

Naast de inzet van werktuigen vinden er ook verkeersbewegingen plaats voor het vervoer van materi-

alen en personen van en naar het plan. Naar verwachting zullen er voor de gehele aanlegfase 5.000, 

2.000 en 2.000 verkeersbewegingen met respectievelijk lichte, middelzware en zware motorvoertuigen 

plaatsvinden.  

 

De ontsluiting van het verkeer kan in verschillende richtingen plaatsvinden. In het onderhavig onder-

zoek is een volledige ontsluiting in noordelijke richting, richting de Venloseweg gehanteerd. Een crite-

rium voor wanneer verkeer in het heersende verkeersbeeld is opgenomen wordt gegeven in de instruc-

tie2, namelijk: ‘op het moment dat het aan- en afvoerende verkeer zich door zijn snelheid en rij- en 

stopgedrag niet meer onderscheidt van het overige verkeer dat zich op de betrokken weg bevindt. 

Hierbij weegt ook mee hoe de verhouding is tussen de hoeveelheid verkeer dat door de voorgenomen 

ontwikkeling wordt aangetrokken en het reeds op de weg aanwezige verkeer. In de regel wordt het 

verkeer meegenomen tot het zich verdund heeft tot enkele procenten van het reeds aanwezige verkeer.’  

 

De etmaalintensiteit op de Venloseweg ligt met circa 12.000 motorvoertuigen3 vele malen hoger dan 

de maximale verkeersgeneratie van het plan. Het verkeer ten gevolge van de aanlegfase zal derhalve 

ter hoogte van de Venloseweg volledig zijn opgenomen in het heersende verkeersbeeld. Het verkeer 

zal in de praktijk bij uitsplitsing in verschillende rijrichtingen reeds eerder in het heersende verkeers-

beeld zijn opgenomen dan in het onderhavig onderzoek tot de Venloseweg gehanteerd. 

 

3.1.3 Stationair draaien vrachtverkeer 

Tijdens het laden en lossen van materialen zullen de vrachtwagens binnen het plangebied stationair 

draaien. Voor het stationaire verkeer binnen het plangebied zijn de emissies gesimuleerd door uit te 

gaan van de emissiefactor voor “verkeer stad stagnerend”.  

 

De bijbehorende emissies ten gevolge van het stationair draaien zijn berekend op basis van kengetallen 

van BIJ124 en bedragen voor het middelzwaar vrachtverkeer 64,65 gram NOx per uur en 0,71 gram 

NH3 per uur en voor zwaar vrachtverkeer 92,49 gram NOx per uur en 0,90 gram NH3 per uur. De totale 

emissies zijn op basis van het totaal aantal vrachtwagens en stationaire draaiuren bepaald. Tijdens de 

bouw zullen vrachtwagens in totaal circa 15 minuten stationair draaien op het terrein per vrachtwagen. 

Dit resulteert in een totale emissie van 39,28 kg NOx per jaar en 0,40 kg NH3 tijdens de aanlegfase ten 

 
2 Expertiseteam Stikstof en Natura 2000, Instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator. 

3 RIVM: https://www.cimlk.nl/kaart, ronde 2023, jaar 2022. 
4 peiljaar 2025. 
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3.2 Gebruiksfase  
Met het plan wordt de bouw van maximaal 154 woningen mogelijk gemaakt. De nieuwbouw zal niet 

worden aangesloten op het gasnet. De relevante emissies van stikstofoxiden (NOx) en ammoniak (NH3) 

tijdens de gebruiksfase vinden plaats door de verkeersbewegingen van en naar het plan. De benodigde 

gegevens voor de gebruiksfase zijn in overleg met de opdrachtgever bepaald en aangevuld op basis 

van de in AERIUS Calculater opgenomen kengetallen. Voor de berekening van de gebruiksfase is uit-

gegaan van het rekenjaar 2026.  

 

3.2.1 Verkeersbewegingen 

De verkeersgeneratie is berekend aan de hand van de CROW-publicatie 744. De gemeente Horst aan 

de Maas is conform de demografisch kencijfers van het CBS, aan te merken als een niet stedelijke 

gemeente. De locatie van het plan is gelegen in de stedelijke zone ‘rest bebouwde kom’. In tabel 3.2 is 

de volledige berekening van de verkeersgeneratie van de toekomstige situatie opgenomen. Voor het in 

kaart brengen van een worstcasescenario wordt de maximale verkeersgeneratie gebaseerd op 154 

vrijstaande koopwoningen. Binnen de categorie ‘wonen’ resulteert een vrijstaande woning namelijk in 

de hoogste verkeersgeneratie. 

 
Tabel 3.2 verkeersgeneratie plan 

functie plan eenheid 

verkeersgeneratie 
per eenheid verkeersgeneratieplan 

min max min max gem 

koop, huis, vrijstaand 154 woningen 1 woning 7,8 8,6 1.201,2 1.324,4 1.262,8 

ontsluiting verkeer noord (2/3) 841,9 

ontsluiting verkeer zuid (1/3) 420.9 

 

Uitgaande van de gemiddelde bandbreedte genereert het totale plan 1.262,8 verkeersbewegingen per 

weekdag. Het plan kent volgens het huidige stedenbouwkundige model drie ontsluitingswegen. Twee 

sluiten aan op de Molenveldweg en één op De Hees. In onderhavig onderzoek wordt er derhalve van 

uitgegaan dat twee derde van het totale verkeer zich in noordelijke richting, via de Molenveldweg, zal 

ontsluiten en een derde in zuidelijke richting via De Hees (zie tabel 3.2). De ontsluiting van het verkeer 

in noordelijke richting zal voornamelijk over de Molenstraat en De Donckstraat plaatsvinden. In zuide-

lijke richting zal dit voornamelijk over de Staarterstraat en de Steeg zijn.  

 

Het verkeer in noordelijke richting is 1,2 kilometer tot aansluiting met de Venloseweg gemodelleerd. In 

zuidelijke richting is het verkeer tevens 1,2 kilometer op de openbare weg gemodelleerd. Op de Steeg 

zal het verkeer vervolgens zijn opgenomen in het heersende verkeersbeeld. De verkeersintensiteiten 

op de Steeg betreffen circa 6.000 verkeersbewegingen per etmaal3 vele malen hoger dan de verkeers-

generatie ten gevolge van het plan. Na 1,2 kilometer zal het verkeer ten gevolge van het plan derhalve 

niet meer te onderscheiden zijn van de reeds op de wegen aanwezige verkeer. Het verkeer zal in de 

praktijk bij uitsplitsing in verschillende rijrichtingen reeds eerder in het heersende verkeersbeeld zijn 

opgenomen dan in het onderhavig onderzoek gehanteerd.  

 

3.2.2 Koude start 

Ingevolge de Handreiking Koude Start dient, voor woningbouw, te worden gerekend met 2 koude star-

ten per woning. Voor onderhavig onderzoek resulteert dit in 308 lichte motorvoertuigen waarbij een 

koude start van toepassing is. Voor het middelzwaar verkeer is geen sprake van een koude start aan-

gezien deze af- en aanrijden met een warme motor.  

 





 

 

BIJLAGE 1. AERIUS-berekening projecteffect aanlegfase 

  

















 

 

BIJLAGE 2. AERIUS-berekening projecteffect gebruiksfase 

 
 

















 

 

 




