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akoestisch onderzoek HMB B.V.

INLEIDING

In opdracht van Camping de Sleng, Jacob Poelsweg 30 te America, is door milieukundig
adviesbureau HMB BV een akoestisch onderzoek uitgevoerd op locatie Jacob Poelsweg
30 te America.

Aanleiding tot het onderzoek is het voornemen van de opdrachtgever tot het bouwen van
een nieuwe bedrijfswoning op de onderzoekslocatie.

Het doel van het onderzoek is het berekenen van de gevelgeluidbelasting op de nieuw te
bouwen woning als gevolg van zowel weg- als railverkeer, en het toetsen van de bere-
kende waarde aan de geldende eisen.

Het onderzoek is uitgevoerd conform Standaard RekenMethode 2 (SRM2) uit het Reken-
en meetvoorschrift geluidhinder 2006.

Het voorliggende rapport doet verslag van de gehanteerde uitgangspunten, berekenings-
resultaten en toetsing aan de door de overheid gestelde grenswaarden.

Jacob Poelsweg 30 te America 3 07255803N
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GEBRUIKTE GEGEVENS

2.1 Algemene gegevens

Bij de samenstelling van dit rapport is gebruik gemaakt van de onderstaande gegevens:

e de verkeersgegevens van de Jacob Poelsweg zoals aangeleverd door de wegbeheer-
der gemeente Horst aan de Maas;

e de spoorgegevens van traject 790, zoals opgenomen in het akoestisch spoorboelqe
(Aswin versie 2011);

e cen door de opdrachtgever beschikbaar gestelde plantekenmg van de nieuw beoogde
situatie;

e cen topografische kaart, luchtfoto en kadastrale tekening van de omgeving;

e ter plaatse opgenomen situatiegegevens.

2.2 Situatiebeschrijving

De onderzoekslocatie ligt in buitenstedelijk gebied en bevindt zich binnen de geluidzone
van de Jacob Poelsweg en het spoor, traject 790. Zie tabel 1 voor een overzicht van de
wegverkeersgegevens. De railverkeergegevens zijn geimporteerd vanuit het akoestisch
spoorboekje AsWin.

tabel 1: overzicht wegverkeersgegevens voor het jaar 2022

zonebreedte r intensiteit rijsnelheid
weg |m| |mvt./etmaal] |[km/h| wegdektype
Jacob Poelsweg 250 229 60 referentiewegdek

Overige bronnen worden vanwege hun aard of ligging van ondergeschikt belang geacht.

De kortste afstand van de nieuw te bouwen woning tot de weg-as van de Jacob Poelsweg
bedraagt 22 m. De afstand tot het hart van spoortraject 790 bedraagt circa 300 m.

2.3 Eisen met betrekking tot de geluidbelasting L.,

Bij het vaststellen van een bestemmingsplan of een wijzigings- of uitwerkingsplan dient
in het kader van de Wet geluidhinder voor alle omliggende zoneplichtige geluidbronnen
de te verwachten geluidbelasting op de gevels van de binnen het plan gelegen geluidge-
voelige bestemmingen in kaart te worden gebracht.

Voor nieuw te realiseren woningen binnen de zone van een weg geldt een voorkeurs-
grenswaarde van 48 dB, waarbij gezien de ligging van de onderzoekslocatie buiten de
bebouwde kom een maximale ontheffingswaarde geldt van 53 dB. Conform artikel 110g
van de Wet geluidhinder mag voor wegen met een snelheid van 70 km/h of meer op de
berekende waarde een aftrek in rekening w01den gebracht van 2 dB. Voor alle overige
wegen geldt een aftrek van 5 dB.
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Voor nieuw te realiseren woningen binnen de zone van een spoorweg geldt een voor-
keursgrenswaarde van 55 dB en een maximale ontheffingswaarde van 68 dB.

Indien de geluidbelasting op de gevel boven de voorkeursgrenswaarde doch onder de
maximale ontheffingswaarde ligt kan door het college van B&W onthefting worden ver-
leend voor een hogere grenswaarde. Aan dit verzoek kan slechts medewerking worden
verleend indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting onvol-
doende doeltreffend zijn of op bezwaren stuiten van stedenbouwkundige, verkeerskundi-
ge, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard.

Mocht de geluidbelasting op de gevel boven de maximale ontheffingswaarde liggen, dan

is woningbouw in principe niet toegestaan. In voorkomende gevallen is onderzocht of er

alsnog mogelijkheden zijn om tot een inpasbare situatie te komen. Eventuele mogelijk-

heden kunnen zijn:

o het treffen van bronmaatregelen om de geluidemissie vanwege de (spoor)weg te be-
perken;

e het treffen van overdrachtsmaatregelen (bijvoorbeeld schermen) om de geluidbelas-
ting op de gevel te verminderen;

e de afstand van de gevels tot de geluidbron vergroten, waardoor de belasting atneemt;

e het bouwplan zodanig inrichten dat zich achter de meest belaste gevels geen geluid-
gevoelige ruimten bevinden; _

e het toepassen van dubbele gevels of vliesgevels waardoor de geluidbelasting op de
teitelijke gevel in voldoende mate afneemt;

e het toepassen van ‘dove’ gevels, waarvoor de grenswaarden uit de Wet geluidhinder
niet van toepassing zijn.

2.4 Eisen met betrekking tot de gecumuleerde geluidbelasting L,

Conform artikel 110f van de Wet geluidhinder dient onderzoek te worden gedaan naar de
effecten van samenloop van verschillende geluidsbronnen, indien de onderzoekslocatie is
gelegen binnen de geluidzone van meerdere brontypes (wegverkeer, railverkeer, lucht-
verkeer of industrie). Tevens dient te worden aangegeven op welke wijze met deze sa-
menloop rekening is gehouden. In bijlage I van het Reken- en meetvoorschrift geluidhin-
der 20006 zijn hiervoor rekenregels opgesteld. Een toetsingskader ontbreekt echter.

In het gezaghebbende tijdschrift ‘Geluid” (jaargang 30, nummer 1, mei 2007) wordt ge-
steld dat cumulatie enkel een rol speelt indien sprake is van een verhoogde-
grenswaardeprocedure, waarbij voor minimaal 2 brontypes sprake is van een overschrij-
ding van de voorkeursgrenswaarde. Door het ontbreken van een toetsingskader heeft de
gecumuleerde geluidbelasting geen bindende betekenis. De waarde kan slechts dienen ter
ondersteuning voor het bevoegd gezag bij het motiveren van een besluit.

Jacob Poelsweg 30 te America 5 07255803N
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2.5 Eisen met betrekking tot de gevelgeluidwering G,

Op grond van het Bouwbesluit dient de uitwendige scheidingsconstructie die de schei-
ding vormt tussen een verblijfsgebied en de buitenlucht een karakteristieke geluidwering
(Gax) te hebben van minimaal 20 dB.

Daarnaast mag de geluidbelasting binnen een verblijfgebied niet meer bedragen dan 33
dB. :

Een verblijfsgebied is een cluster van één of meer op dezelfde verdieping gelegen aan
elkaar grenzende ruimten anders dan een toiletruimte, badruimte, technische ruimte of
verkeersruimte. Een verblijfsruimte is een ruimte voor het verblijven van mensen (voor
woningbouw in de regel de woonkamer, keuken, werkkamer, hobbyruimte en slaapka-
mers). Een verblijfsruimte maakt per definitie deel uit van een verblijfsgebied.

Indien de geluidbelasting op de gevel derhalve hoger is dan 33 + 20 = 53 dB, dient door
middel van berekening te worden aangetoond welke maatregelen noodzakelijk zijn opdat
aan de in het Bouwbesluit genoemde eisen met betrekking tot de gevelgeluidwering
wordt voldaan.

Jacob Poelsweg 30 te America - 6 07255803N
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BEREKENINGEN

3.1 Toegepaste rekenmethode

De berekeningen voor de gevelgeluidbelasting zijn uitgevoerd conform Standaard Re-
kenMethode 2 (SRM2) uit het Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006. Bij de be-
rekeningen is gebruik gemaakt van het computerprogramma Geomilieu V1.91 van dgmr.
De ingevoerde gegevens alsmede de resultaten zijn in de bijlagen opgenomen.

Gebouwen zijn in het rekenmodel ingevoerd als objecten met een reflectiefactor 0,8 (re-
presentatief voor wanden van gebouwen met ramen en kleine uitsparingen). Indien de
relevante overdracht van geluid plaats vindt over hellende daken is de nok van het betref-
fende dak ingevoerd als scherm met een reflectiefactor R=0,0 en een profielcorrectie
Cp=2,0.

Verharde bodemgebieden zijn in het rapport als zodanig ingevoerd. Voor het omliggende
terrein is gerekend met een bodemfactor B~0,8 (overwegend zachte bodem).

Wegen zijn ingevoerd op basis van de door de wegbeheerder aangeleverde gegevens,
waar nodig aangevuld op basis van eigen waarneming. Omdat de verkeersintensiteiten
10 jaar verder dan de datum van de aanvraag van de bouwvergunning maatgevend zijn,
is uitgegaan van het planjaar 2022.

Spoorbanen zijn in het rekenmodel getmporteerd vanuit het akoestisch spoorboekje As-
win en waar nodig aangevuld op basis van eigen waarneming. Voor de gebruikte spoor-
intensiteiten is uitgegaan van het peiljaar 2008. Voor de in de toekomst te verwachten
waarden is een toeslag van 1,5 dB in rekening gebracht.

Toetspunten zijn ingevoerd ter plaatse van de gevels van de nieuw te bouwen woning.
De emissiewaarden zijn berekend op een hoogte van 1,5 en (in geval van een verdieping)
4,5 m. De punten zijn gekoppeld aan het betreffende gebouw. Dit betekent dat retlecties
in de achterliggende gevel niet worden meegenomen.

Kruisingen, mini-rotondes en obstakels zijn voor zover van toepassing in het model in-
gevoerd overeenkomstig de regels uit het reken- en meetvoorschrift.

Jacob Poelsweg 30 te America 7 07255803N
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3.2 Berekeningsresultaten voor de gevelbelasting L.,

Zie bijlage 3 voor een uitgebreid overzicht van de invoergegevens en onderzoeksresulta-
ten. Zie tabel 2 voor de rekenresultaten.

tabel 2: berekende resultaten voor de geluidbelasting Lge, [dB]

wegverkeer railverkeer Leum
rekenpunt hoogte Jacob Poelsweg * traject 790
. 1,5m 41 - n.v.t.
01: zuid I >
ZHaseve 4,5m 42 - n.v.t.
1,5m 36 52 n.v.t.
02: oost ! 2
oosigeve 4,5m 37 55 n.v.t.
1,5m 15 57 52
03: d I 2
noordseve 45m 6 58 53
[,5m 35 53 n.v.t.
04: t I >
westgeve 4,5m 37 53 n.v.t.
voorkeursgrenswaarde: 48 55 .
geen eis
max. ontheffingswaarde: 53 68

* Inclusief correctie op basis van artikel | 10g uit de Wet geluidhinder

Uit de berekeningen blijkt dat de (gecorrigeerde) gevelbelasting voor Jacob Poelsweg
voldoet aan de voorkeursgrenswaarde en dus ook aan de eisen uit de Wet geluidhinder.

Uit de berekening blijkt dat de gevelbelasting als gevolg van het spoor, traject 790, hoger
is dan de voorkeursgrenswaarde, maar wel voldoet aan de maximale ontheffingswaarde.
Nader onderzoek naar mogelijk te treffen maatregelen om de geluidbelasting terug te
brengen tot beneden de voorkeursgrenswaarde is dan ook noodzakelijk.

Uit het onderzoek volgt dat de gevelbelasting als gevolg van railverkeer hoger is dan 55
dB. Derhalve dient aanvullend onderzoek te worden verricht naar eventueel benodigde
bouwkundige maatregelen opdat het maximaal toelaatbaar binnengeluidniveau uit het
Bouwbesluit- is gewaarborgd. Nader gevelreductie-onderzoek is pas mogelijk op het
moment dat een definitieve ontwerptekening beschikbaar is.

3.3 Geluidreducerende maatregelen voor de gevelbelasting L,

Bij het ontwerpen van geluidreducerende maatregelen dienen achtereenvolgens de vol-
gende aspecten onderzocht te worden:

e maatregelen aan de bron (weg of spoorbaan);

e maatregelen in de overdrachtsweg;

e maatregelen bij de ontvanger.

Maatregelen aan de bron

Door bijvoorbeeld raildempers worden aangebracht over een traject van circa 1000 m,
zal de geluidbelasting afnemen van 58 dB naar circa 55 dB. Ter indicatie dient rekening
te worden gehouden met een kostenpost van € 600.000,00 (€ 600,00 / m).

Maatregelen in de overdrachtsweg.

Jacob Poelsweg 30 te America 8 07255803N
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De geluidbelasting bij de nieuw te bouwen woning kan worden verlaagd door bijvoor-
beeld het vergroten van de afstand van de woning tot het spoor. Om te kunnen voldoen
aan de voorkeursgrenswaarde dient de kortste afstand tot het hart van het spoor ca. 450
m te bedragen. Het perceel biedt hiertoe onvoldoende ruimte.

Los van de vraag of eventuele geluidschermen wenselijk of mogelijk zijn, dienen deze
geplaatst te worden tussen de woning en het spoor. Om effectief te zijn dienen schermen
een minimale hoogte van 5 m te hebben, over een lengte van circa 10 m. Het effect van
schermen is het grootst indien deze kort bij de bron of kort bij de ontvanger worden ge-
plaatst. Schermen dienen kierdicht te worden uitgevoerd in een materiaal met een massa
van ten minste 10 kg/m’. Voor een dergelijk scherm dient rekening te worden gehouden
met een kostenpost van ca. € 14.000,00 (€ 222,00/m* + 30% bijkomende kosten).

Maatregelen bij de ontvanger.

Indien eerder besproken maatregelen om bijvoorbeeld stedenbouwkundige of financiéle
redenen niet wenselijk of mogelijk blijken, kan bij het College van B&W ontheffing
worden aangevraagd voor een hogere grenswaarde. Hierbij dient te worden aangetoond
welke bouwkundige maatregelen aan de woning worden getroffen om een aanvaardbaar
leefklimaat (zie eis Bouwbesluit) binnen de woning te waarborgen. De woning voorziet
in geluidluwe gevels.

Nader gevelreductie-onderzoek is pas mogelijk op het moment dat een definitieve ont-
werptekening beschikbaar is. '

Jacob Poelsweg 30 te America 9 07255803N



akoestisch onderzoek HMB B.V.

VERHOOGDE GRENSWAARDE

De Wet geluidhinder (Wgh) kent een systeem van voorkeursgrenswaarden en maximale
ontheffingswaarden. Indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, kan een hoge-
re grenswaarde worden vastgesteld tot ten hoogste de maximale ontheffingswaarde. In de
regel is het college van B&W hiertoe het bevoegd gezag. In enkele uitzonderlijke geval-
len dient de hogere grenswaarde door Gedeputeerde Staten of zelfs door de Minister te
worden vastgesteld.

Een aanvraag voor een hogere grenswaarde wordt door de initiatiefnemer ingediend bij
het bevoegd gezag. Het verzoek dient minimaal de volgende informatie te bevatten:

e de verzochte hogere waarde;

e deredenen die aan het verzoek ten grondslag liggen;

e de resultaten van een akoestisch onderzoek;

inzicht in kosten en effect van eventuele akoestische maatregelen (zie§3.3).

Een hogere waarde mag alleen worden verleend wanneer maatregelen om de geluidsbe-
lasting terug te dringen onvoldoende doeltreffend zijn, dan wel stuiten op bezwaren van
stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle
aard. Het bevoegd gezag kan in een ‘Hogere Waarde Beleid” aangeven in welke situaties
en onder welke voorwaarden zij zal meewerken aan een verzoek tot hogere grenswaarde.
In dit beleid kan ook worden opgenomen hoe wordt omgegaan met zaken als geluidluwe
gevels, 30 km-wegen, cumulatie van geluid en dove gevels.

Indien het verzoek positief is beoordeeld, dienen belanghebbenden hierover te worden
geinformeerd, en in de gelegenheid te worden gesteld om het ontwerpbesluit in te zien en
eventuele bezwaren hiertegen in te dienen. Na de inspraakprocedure wordt door het Col-
lege een definitief besluit genomen. Ten slotte dient een vastgestelde hogere grenswaar-
de door de gemeente te worden doorgegeven aan het Kadaster, opdat de waarde hier kan
worden ingeschreven.

Bij het vaststellen van een hogere waarde moeten de vastgestelde termijnen uit de Alge-
mene wet bestuursrecht (Awb) worden gerespecteerd. Binnen 6 maanden na ontvangst
van de aanvraag dient het bevoegd gezag een definitief besluit te hebben genomen.
Wanneer er geen zienswijzen zijn ingediend tegen het ontwerpbesluit, moet het bevoegd
gezag beslissen binnen vier weken nadat de beroepstermijn van 6 weken is verstreken.

tabel 1: overzicht van aan te vragen hogere waarden

ontheffingsgrond: art. 4.10 Besluit geluidhinder (railverkeer)

categorie nieuwe woning langs aanwezige spoorweg

voorkeursgrenswaarde |55 dB (art. 4.9.1 Bgh)

max. ontheffingswaarde | 68 dB (art. 4.10 Bgh)

aan te vragen waarde | 58 dB (noordgevel, h=5,0 m)

Jacob Poelsweg 30 te America 10 07255803N
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CONCLUSIES

[n opdracht van Camping de Sleng, Jacob Poelsweg 30 te America, is door milieukundig
adviesbureau HMB BV een akoestisch onderzoek uitgevoerd op locatie Jacob Poelsweg
30 te America.

Aanleiding tot het onderzoek is het voornemen van de opdrachtgever tot het bouwen van
een nieuwe bedrijfswoning op de onderzoekslocatie. De kortste afstand van de nieuw te
bouwen woning tot de weg-as van de Jacob Poelsweg bedraagt 22 m. De afstand tot het
hart van spoortraject 790 bedraagt circa 300 m.

Doel van het onderzoek is het berekenen van de geluidbelasting op de woning als gevolg
van zowel weg- als railverkeer, en het toetsen van de berekende waarde aan de geldende
eisen. Het onderzoek is uitgevoerd conform Standaard RekenMethode 2 uit het Reken-
en meetvoorschrift geluidhinder 20006. ‘

wegverkeer:
Uit het onderzoek volgt dat de gecorrigeerde gevelbelasting voor elke weg lager ligt dan

de voorkeursgrenswaarde en dus voldaan wordt aan de eisen uit de Wet geluidhinder.

railverkeer:

Uit het onderzoek volgt dat de gevelbelasting als gevolg van het spoor, traject 790, hoger
is dan de voorkeursgrenswaarde, maar wel voldoet aan de maximale ontheffingswaarde.
Maatregelen om de geluidbelasting tot beneden de voorkeursgrenswaarde te krijgen lij-
ken niet reéel. Het is derhalve noodzakelijk om bij College van B&W ontheffing aan te
vragen voor een hogere grenswaarde.

binnengeluidniveau:

Uit het onderzoek volgt dat de gevelbelasting als gevolg van railverkeer hoger is dan 55
dB. Derhalve dient aanvullend onderzoek te worden verricht naar eventueel benodigde
bouwkundige maatregelen opdat het maximaal toelaatbaar binnengeluidniveau in de wo-
ning is gewaarborgd. Nader gevelreductie-onderzoek is pas mogelijk op het moment dat
een definitieve ontwerptekening beschikbaar is.

Jacob Poelsweg 30 te America I 07255803N
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Onderzoekslocatie
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BIJLAGE 2

Overzicht van de wegverkeersintensiteiten en —verdelingen



Tiid
00:00 - 01:00
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00- 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
18:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

Etmaal

Overdag (07-19u)
Avond (18-230)
Nacht (23-07u)

Telpunt :1_113_11
Siraatnaam : Jacob Poelsweg
Locatie : America

Wik @ Geen

Telpunt

Max snelheid

Telnaam

Stant

Eind

Kanaalinfo

Zondag

L1311
60

111311
26-11-11 [00:00]
11-12-11 [23:00]

Maandag

28
16

15

25
13
27
15
13

NPV

198
179
1"

11311
60

11311
30-11-11 [08:00]
11-12-11 (22:00}

vanaf Griend

vanaf pherderweg

Dinsdag

2

12
15
14
10

15
13
17
18
17
26
28
13

[NYRN gy

253
194

Jaar 1201

periode van : 25 nov 2011
Tim 112 dec 2011
111311

60

L113_11

26-11-11 [00:00)

11-12-11 [23:00}

42
17

Woensdag Donderdag Vrijdag Zaterdag Gemn. Weel
1 4

3

4

10
14
21
34
17

31
2
13
14

10

10
3

283
232
38
14

1

4
18
18
10
15
32
18
24
18
28
28

19

14
nm

298
246

16

3
1

1

1
3
7

15

12

16

14

20

17

19

13

11
7

[SENIPNFTINN

182
156
16
1

2

14
13
10
13
18
16
18
16
21
23
17
13

wae~o

229
191
25
13

2

19
16

12
19
16
18
17
22
28
19
15

(IR NS RENY

258
215
3t
13

k Gem. Werk Gem. Wknd

[N R Y

15
13
15
16
17
16
19
12

Nwa&non

181
152
16
13



HMB BV

Bijlage 2
projectnr: 07255803N Verkeerdverdeling
Bepaling van de verkeersintensiteiten volgens een model van ir. W.A. Verhave
Berekening van autonoom groeipercentage uit twee bekende etmaalintensiteiten :
letmaalintensiteit 1 = ot motorvoertuigen per etmaal o - ¥
jjaartal 1 = in e ———— .
letmaalintensiteit 2 = - imotorvoertuigen per etmaal o e B
jjaartal 2 = _ e ] i ]
berekend autonoom groeipercentage = = e
Invulgegevens
straatnaam = S — ]
wegcategorie G|

toegestane' rij
tellingsjaar =

2011
229
1,50%

Tabel: indeling wegcategorieén ter bepaling van de geluidsbelasting volgens ir. W.A. Verhave

wegcategorie Vinax kM) wegtype Quagual Qetm. } Quvondour!Qetm, | Qnachuur/Qewm. | @andeel zwaar | aandeel zwaar | aandeel zwaar
: verkeer overdag i verkeer 's avonds: verkeer 's nachts
1 100/80/70 nationaal 6,7% 27% 1.1% 18% 0% .
2 27% . 07% 4% 14%
3 20% 1.1% 8% 8%
4 26% . 07% | | 6% 4%
5 - - H

Tabel: verdeling van middelzware en zware vrachtauto's als functie van de maximale rijsnelheid

| Vi k] P
3 :

0 95%

50 85%
B

80

100

Gedifferentieerde verkeersintensiteiten

dagperiode
| Qu Imvtuur] © Qg [mvt/uur] | Qu [mvtfuur] | Quopae [mvt.juur] |
| 16, i 0,66 ] 8

86, 3,5% ,0%

avondperiode

[ Quimvtiuur | Q,, [mvtjuur] i Q, [mvt/uur] | Qs [mvt./uur] |

626 0,76 = 0,25 i 7,28 i
860% | 105% 3,5% 100,0%

nachtperiode

[Q, [mvtiuur] i Qn, [mvtiuur] i Qg [mvtfuur] | Quuag [mvtuur] |

| 162 0,20 0,07 1,89

86,0% |  10,5% 3,5% Tl 100,0%

datum: 06-04-2012
bestand: Jacob Poelsweg

Jacob Poelstraar 30



BIJLAGE 3
Invoergegevens en rekenbladen gevelgeluidbelasting



Bijlage 3

Ligging bodemgebieden
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Bijlage 3

Ligging gebouwen
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Bijlage 3

Ligging wegen
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HMB BV

bijlage 3
projectnr: 07255803N

ligging spoorbanen
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Bijlage 3

Ligging toetspunten

HMB BV

[elel+11

086l

L6 LA NaI[IWoas) ‘ [Jaayionbom - 2| 0Z WeBW UBA 31SJar] 'go0Z-MINY - IBBMB|SI9310A08AA
09.v61

T

8€T | | = {Beuds

waol

7

projectnr: 07255803N

Bapp
wndsweo [0
ul@booy —————
woogen [T
paigabwapog :

0000D&8ULT0

0000920210 410UH

- 020e8e

-| ovoese




HMB BV Bijlage 3

projectnr: 07255803N invoer bodemgebieden
Model: vegverkeer
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006
Naam Omschr. X-1 Y-1 Bf Omtrek Oppervlak
790_G 790 _Bodemgebied 195953, 08 383154,87 0,00 4001, 87 25836,59
01 Griendtveenseweg 194307,79 383294,96 0,00 1323,28 3308,27
02 Griendtveenseweqg 194963, 98 383295,59 0,00 834,86 2061, 85
03 terreinverharding 194786,59 383290,24 0,00 450,92 11643,34
04 Jacob Poelsweqg 194300, 50 382974,94 0,00 1982, 62 6348, 08
05 Schaapherderweqg - 194910,0¢9 382881,66 0,00 256,66 1038,02

Geomilieu V1.91 06-04-2012 11:14:44



HMB BV Bijlage 3
projectnr: 07255803N ey invoer gebouwen
Model: wegverkeer
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006
Naam Omschr. X-1 Y-1 Hoogte Maaiveld HDef. Cp  Zwevend Refl. 63
05 pand derden 194863, 34 383001,41 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
06 pand derden 194879,83 383017, 44 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
07 pand derden 134932, 84 383005,42 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
08 pand derden 195109,73 383162,08 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
09 pand derden 195126, 92 383261,11 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
10 pand derden 195088, 38 383234,43 6,00 0,00 Relatief 0 dB False g, 80
11 pand derden 195059, 32 383196,47 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
12 pand derden 194951, 99 383236, 20 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
13 pand derden 194869, 56 383271,19 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
14 pand derden 194883, 80 383258, 92 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
15 pand derden 194799, 00 383271,19 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
16 pand derden 194765,79 383254,59 3,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
17 pand derden 194765,789 383233,83 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
18 pand derden 194762,23 383217,23 5,00 0,00 Relatief 0O dB False 0,80
19 pand derden 194760, 45 383270, 60 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
20 pand derden 194689, 89 383271,19 3,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
21 pand derden 194679, 80 383266,45 3,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
22 pand derden 194679, 21 383240, 95 3,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
23 pand derden 194644,22 383278, 31 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
24 pand derden 194624, 66 383227,31 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
25 pand derden 194583, 15 383271,19 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
26 pand derden 194584, 33 383248, 66 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
27 pand derden 194505, 34 383272,22 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
28 pand derden 194504, 67 383249,28 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
29 pand derden 194507, 37 383240,50 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
30 pand derden 194490, 50 383142, 66 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
31 pand derden 194444,61 383186, 52 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
32 pand derden 194431,79 383135, 24 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
33 pand derden 194582, 94 382994, 20 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
34 pand derden 194592, 39 383026, 59 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
35 . wal 194755, 32 383137, 38 2,00 0,00 Relatief 2 dB False 0,20
03 carport 194794, 30 383031,05 4,00 0,00 Relatief O dB False 0,80
01 recreatieappartementen 194749, 96 383054, 32 4,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
03 woning en werkplaats 194812, 95 383055, 53 5,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80
02 nieuwe woning 184780, 51 383026, 60 8,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80

Geomilieu V1.91

06-04-2012 11:15:02



HMB BV

Bijlage 3
projectnr: 07255803N

invoer wegen

Model: wegverkeer
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. X-1 Y-1 Hbron Wegdek V(MR) V(LV) V{(MV) V(ZV) MR(D) MR(A) MR(N)
01 Jacob Poelsweg 194326, 86 382972,16 0,75 WO 60 60 60 60 -- -

Geomilieu V1.91 06-04-2012 11:15:23



HMB BV Bijlage 3

projectnr: 07255803N x = invoer wegen
Model: wegverkeer
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaal - RMW-2006
Naam LV (D) LV {A) LV {N) MV (D) MV (A) MV (N) ZV (D) ZV (A) ZV (N)
01 16,12 6,33 1,65 1,97 0,77 0,20 0,66 0,26 0,07

Geomilieu V1.91 06-04-2012 11:15:23



HMB BV Bijlage 3

projectnr: 07255803N - invoer wegen
Model: wegverkeer
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam LE (D) Totaal LE (A) Totaal LE (N) Totaal Helling Groep
01 97,44 93,38 87,56 Q0 J. Poelsweg

Geomilieu V1,91 _ 06-04-2012 11:15:23



TH:6€1TT 2102-+0-90

T6'TA NalIUoaD

000 LET LET €070 2€°0 €60 600 €60 110 LST9T_8S6ST_V 06L
000 LET LET €0'0 9€0 €6°0 6070 €6°0 TT°0 8G29T_LSTIT_¥ 061
000 8ET LET £0°0 9t ‘0 €60 600 €60 11’0 LGE9T_8SZ9T_¥ _06L
00’0 8€ET LET €00 9€’0 €60 600 €6°0 TT’0 GSPIT LSE9T ¥ 06L
00’0 8ET LET €0°0 9¢’0 €6°0 60°0 €60 I1°0 06791_SGP9T_¥ 06L
00’0 8eT 0rT €0°0 9€’0 €6°0 600 €60 1T°0 8SG9T_0679T ¥ _06L
000 6€1 oyl €0°0 9£°0 €6°0 60°0 €60 1T'0 9T89T_8S9G9T_Y_06L
00’0 6€T 07T £0°0 9€’0 €60 60°0 €60 1T’0 8G89T_9189T ¥ 06L
000 0vT 0rT €070 9€’0 €6°0 60°0 €60 110 99FLT 8S89T ¥ 06L
00°0 0¥t 0pT £0°0 9€’0 €6°0 60°0 €60 11’0 €Z6LT_99PLT_V_06L
00'0 0¥t ovT €0°0 9€’0 £6°0 60°0 €60 170 TV6LT_€T6LT_¥_06L
00°0 07T ovT €0°0 9€°0 €6°0 60°0 €60 TT°0 0078T_Th6LT_Y 06L
00’0 0b1 0v1 V00 ov‘o S6°0 60°0 v6'0 0tT'0 LST9T_8S6ST g 06L
000 (1A orT v0 0 070 560 60°0 ¥6 ‘0 01’0 8GZ9T (LST9T € 06L
00°0 0vT (348 70’0 07’0 G6°0 60’0 760 01’0 LSE9T_852Z9T_d 061
000 ovT 0T p0’0 v ‘0 G660 60°0 760 01’0 GSP9T_LSE9T_d 06L
00°0 0rt 07T 500 ] $6°0 600 760 01’0 0679T_SSPoT_d 061
00°0 0¥t 0vT »0'0 or‘o $6°0 60°0 ¥6°0 01’0 8GG9T_0679T 9 06L
000 0vT ovI v0'0 0v'o G6'0 60°0 v6'0 01’0 9T89T 8GS9T € 06L
0070 0¥T 0vT v0’0 0% ‘0 G6°0 60°0 v6 0 01’0 86891 91891 d 06L
00°0 (A 0pT v0 ‘0 0¥’0 G6°0 600 v6 0 01’0 997LT_8989T € 06L
00°0 oVt orT 700 0¥ 0 56°0 600 v6 0 ot’o €26LT_99%vLT_€ 06L
00’0 ovT 0yt 70’0 07’0 S6'0 6070 760 0T’0 Th6LT_€Z6LT 8 _06L
00’0 0pT 0vT v0 ‘0 070 S6°0 60°0 v6'0 0t’o 00FST T¥6LT 9 06L
173D "320D3  T-3eD do3isp  T°3eD I00PA  T-3eD (N)doisd  [-3eD (N)TeRIuRY T°3BD (¥)do3isa T-3ed (y)Teiuey 1-3ed (0)doisd T1-3ed (a) [2IuRy ECEERS
6002-9Nd - TREMRTSISSXILATTERY 9POUlBWUSYdI I00A ‘usueg uea 3sltT )
(dsoabpjooy) :dsoan
T899 IBATTRI : TOPOK

usueqloods JaoAul
¢ obell

NE08S5Z/0 upafold
A9 GWH



TH:6€:TT ¢T0Z-+0-90

16'TA n3ljiosy

000 LET 9€T 1670 6€°0 870 011 660 . SE'T LSTOT_8S6ST_¥ 06L
000 6€1 9¢1 160 6£70 870 0T'T 660 se'T 8G29T LST9T ¥ 064
00’0 6€T 9€T 160 6570 870 01’1 660 Se’1 LSE9T_8529T_Y 06L
00’0 0FT 9¢€T 16°0 6£°0 87’0 0Tt 660 Ge'T SSP9T LSE9T ¥ 06L
00°0 0pT 9¢T 1670 6€°0 870 01’1 660 Se'T 0679T_GSPOT_Y_06L
0070 0%1 0¥%1 160 6£°0 8% ‘0 01’1 660 Se'1 85591 06791 ¥ 064
0070 0pT 0¥p1 16 '0 6€°0 8r ‘0 01’1 6670 GET 91891 8SG9T ¥ 06L
000 0v1 071 160 6€°0 87’0 01’1 660 GE'T 8589T_9T89T_¥ 06L
00’0 ovT 0vT 1670 6€°0 87’0 0T’1 660 GE’T 99pPLT 8589T ¥ 06L
00’0 0%1 0F1 16°0 6£°0 87'0 0T'tT 660 se’1T €Z6LT_997LT_Y 06L
0070 opT 0¥t 160 6£°0 8v'0 01’1 660 Se'T TP6LT_E€26LT_¥ _06L
000 orT 0Pt 160 650 87’0 01’1 660 SE'T 00P8T_TP6LT_¥ 06L
000 0rT 071 860 290 960 v0 ‘T 660 €21 LST9T_8565T_d 06L
000 0FT 07T 860 29°0 960 b0 ‘T 660 £2°1 85291 LST9T d 06L
00°0 0¥1 0wt 860 29°0 960 501 660 €21 LSE9T 86297 & 06L
000 0pT 0vT 86 ‘0 Z9°0 960 p0°'T 660 €21 GSPOT_LSE9T 9 064
000 071 0¥1T 860 290 960 p0’T 660 £2°1 069T_GSP9T_8 06L
00’0 ovT 0¥T 860 290 9670 50’1 660 £2'1T 8GG9T_0679T_8 06L
00°0 0pT 07T 860 290 960 v0'T 660 €2°1 91891 8GG9T 9 06L
000 0rT 07T 860 2970 960 v0‘T 6670 €z'1 86891 97891 9 064
000 07T 0pT 86'0 z9'0 960 PO ‘T 6670 €Z'1 99pLT 85891 9 06¢
00°0 0%1 ovT 860 z9°0 960 p0 ‘T 660 €2°1 €Z6LT_997LT_d 06L
000 07T 0pT 860 29'0 960 70’1 660 €21 TP6LT €Z6LT 9 064
00’0 071 0T 86'0 290 96’0 p0°T 660 €21 00P8T TFP6LT 9 06L
FRELR) z 38D doispy  z°aed 100ppA ¢ aed Z73ed (N)Teauey Z 3ed RS Z'3ed (@)doisid Z-3ed .(d) Teauey ETEEES
600Z-YWd - TERMBRTSID|YISATIRY SPOYUISWUSNdI I00A ‘usueyg ues 3s(17
(dsoabpzooy) :dsoag
Iy I9ATTRI I TePOR

udueqloods 190Aul
¢ afie

NE08SSZ£0 :upsfosd
A9 GWH



THi6E:TT 2T02-40-90

16 TA NANWCDH

000 LET 06 9870 €20 7810 PTT L6'0 SE‘T LSGT9T 8S6ST Y 064
00°0 6€T 06 980 €2°0 ¥8°0 pTT L6'0 GE'T 8G29T_LSTOT_¥_06L
00°0 6€1T 06 9870 €z'0 ¥8°0 PTT L6'0 GE'T LGE9T_8SZ9T_V¥ _06L
00‘0 ort 06 9870 €20 v8°0 [20 L6'0 Se’1T SSP9T LSEIT ¥ 06L
00’0 0y 06 98°0 €20 780 P11 L6'0 SE'T 0679T_SSPOT_Y_06L
00’0 ovT 06 980 €z'0 7870 AR L6°0 SE'T 86591 _0679T_¥_06L
00°0 orT 06 9870 €20 780 PTT L6'0 SE'T 9T89T_8G99T_¥_06L
00’0 ort 06 98'0 €20 ¥8'0 PTT 6’0 SE'T 8$89T_9T89T_¥_06L
00’0 0¥T1 06 98’0 €20 780 P11 t6'0 ge't 99%LT 8S89T ¥ 06L
00°0 0pT 06 98°0 £2°0 7870 Pt - L6'0 Ge’T €Z6LT_997LT_¥ 061
000 0¥%T 06 980 £2°0 78’0 [ L6’0 SET TP6LT_€2T6LT_Y_06L
00°0 0rT 06 98°0 €20 ¥8'0 PTT 160 SE'T 00P8T_Tb6LT_¥_06L
00°0 0vT 06 [0 €20 L6°0 Lz't 960 1€°T LST9T_8S6ST_9_06L
00’0 07T 06 vL'0 €20 L6°0 Lz't 960 1€'T 86291 LST9T 9 064
00’0 oVl 06 vL'0 £2°0 L6'0 L't 96’0 €T LSE9T_85291_9_06L
00°0 ort 06 pL'0 €20 L6°0 XA 960 €1 SSP9T_LSE9T_d 06L
000 0pT 06 vL'0 €20 L6°0 L't 960 €T 0679T_GG¥9T_8_06L
00’0 0pT 06 vL'o £2°0 L6°0 L't 960 €T 8959T_0679T_8 06L
00°0 0%T 06 PL‘0 €20 6’0 L't 960 €T 91897 8G6S9T '@ 06L
00°0 0vT 06 PL’0 €20 L6°0 Lz't 960 €T 8G89T_97891_9 06L
00°0 0vT 06 PL’0 €20 L6°0 LZ'1 960 €1 99pPLT_8S589T_8_06L
000 opt 06 yL’0 €z’0 L6°0 L't 960 €1 €Z6LT_997LT_d 06L
0070 0vt 06 VL0 £2°0 L6'0 L't 96°0 €1 Tr6LT_€26LT € 061
00’0 0vT 06 b0 £2'0 6’0 L2’ 960 €1 00¥8T Th6LT & 06L
£°3BD "I10) €£'3eD dOISA £°IBD Toopa €£€71e) (N)doass €r3ed (N)Teauey ¢£-3eD (¢)do3si £°3eD (y) IRaUey ¢-3e) (()dolsd £ 32D (d) [2Iuey ELEETS
6007 -dNd - TREeMBTSISOXIDATTIEY apoUlawusdxal I0o0oa ‘usueg uea 1sl1
(dsoabpiooy) :dsoisn
I3 I2ATTIRI ) sleln

uauLRqI00ds 130AU|
€ obe|lig

NE08SGT/0 Hupsfosd
A9 dWH



TH6€:TT 2T02-+0-90

00°0

T6'TA NSjiWosD

0 06 00°0 90°1¢ 00’0 00’72 00°0 67°6C LSTOT_8S6ST W 061
00’0 0 06 00°0 90'1€ 00‘0 00’72 00°0 6762 8G29T_LST9T ¥ 06L
00°0 0 06 000 90'1¢ 00’0 00'v2 00'0 6762 LSE9T_8STIT ¥ 06L
00’0 0 06 000 90°1¢ 000 00'¥Z 00’0 67’62 GSPIT LSEIT ¥ 06L
00’0 0 06 00°0 90°1¢ 00°0 00'%2 00’0 6762 06p9T_GSP9T_¥ _06L
00'0 0 06 00’0 90'1€ 00’0 0072 00’0 6762 8GG9T_0679T ¥ 06L
000 0 06 00°0 90°1¢ 000 0002 000 6762 9T89T_8SS9T ¥ 06L
00’0 0 06 00°0 90°1€ 00°0 00'v2 00’0 67’62 8989T_9T89T_¥ 06L
000 0 06 000 90°1¢€ 00’0 00'v2 000 6762 99PLT 8S89T ¥ 06L
00’0 0 06 00’0 90'1¢ 00°0 0072 00’0 6762 £26LT_997LT_¥ 06L
00°0 0 06 00°0 90°'1¢ 00°0 00°v2 00’0 6762 TP6LT_£26LT_¥_06L
000 0 06 00°0 90°1¢ 000 00'vT 000 67’62 00v8T_TV6LT ¥ _06L
00’0 0 06 000 ST'SZ 00’0 9L’0¢E 00°0 50°1€ LGT9T_8G6ST_d 06L
0070 0 06 000 ST'se 000 9L'0¢€ 000 s0'1¢€ 85291 LST9T 9 06L
000 0 06 0070 S1762 000 9L'0€ 000 S01E LGE9T_BSTIT & 06L
00°0 0 06 00’0 S1'Se 000 9L’0€ 000 Go'te SGPIT_LSE9T_9 06L
00°0 0 06 00’0 S1'52 00°0 9L’0€E 00°0 s0’1¢ 0679T_SSP9T_8 06L
000 0 06 00'0 ST’SZ 00°0 9L’0€ 00°0 S0°1¢ 8G59T_06F9T_9_06L
00°0 0 06 00°0 ST’se 00’0 9L'0¢ 00°0 S0°1E 91891 85S9T € 06L
00°0 0 06 00’0 ST'S2 00°0 9L 0€ 00’0 S0°1€E 8589T_9T89T_d 06L
000 0 06 00’0 S1'6e 000 9L0€ 00’0 G0'1e 997LT_8S89T_9_06L
00’0 0 06 0070 S1'52 00°0 9L’0g 000 s0‘1e €26LT_99VLT € 06L
00’0 0 06 00‘0 S1'62 00’0 9L'0€ 00°0 S0'1E TP6LT_ET6LT_9 061
000 0 06 000 G162 000 9L'0¢ 000 G0'TE 00b8T TP6LT @ 06L
AEER) praed doisp  prie) I00pA  bU3RD [BEER) EELH) b 3ed [BEER) praed *ayosuwo
6007-dWd - TeeMRTSI29X4ISATTRY SPOUIaWUdXNdI I00A ‘uaueg uea um.m.ﬂA
(dacabpzooy) :dsoan
ISNIBATTRI : TOPOR
U3UeqgJ00ds J20AUl NE£08SS2/0 :dudaloid
¢ abellig

Ad dWH



Tp:6€ 1T ZT02-+0-90

T6'TA NalWo3D

000 0 06 000 111 000 8L’0 000 v6 ‘0 LSI91_8S6S1_¥ 06L
000 0 06 000 11’1 0070 8L°0 000 P60 85Z9T_LSTIT V¥ 06L
00’0 0 06 00°0 11°1 00°0 8L‘0 00’0 76’0 LGE9T_8529T ¥ _06L
000 0 06 000 't 000 8L’0 00’0 76’0 GSPOT LGEOT W 06L
000 0 06 00’0 111 000 8L'0 000 ¥6°'0 0679T_SSP9T_V 061
00’0 0 06 000 1’1 00’0 8L'0 000 v6 ‘0 85597 06591 ¥ 06L
00’0 o 06 000 IT°1 00’0 8L’0 0070 76’0 9TB9T_8SGS9T_¥ 06L
00°0 0 06 00’0 IT°T 0070 8L'0 00°0 76°0 85891 91891 ¥ 06L
000 0 06 00’0 1Tt 000 8L"0 000 v6 0 997LT 8S89T ¥ 06L
000 0 06 000 1’1 000 gL’0 000 ¥6 ‘0 £26L1_997LT ¥ _06L
00’0 0 06 000 't 00’0 8L'0 00’0 760 T96LT_£26LT ¥ _06L
000 0 06 00’0 IT'1 000 8L'0 00’0 v6 ‘0 00F8T_TP6LT_V_06L
000 0 06 00’0 9870 000 260 000 €60 LST9T_8S6ST_d 06L
00'0 0 06 00°0 980 00’0 260 000 €60 86291 LSTI9T € 064
00°0 0 06 000 98'0 00’0 760 000 £6°0 LSE9T_8529T_d 06L
000 0 06 0070 980 000 26’0 00°0 €60 GSPOT_LSE9T_d_  06L
000 0 06 000 9870 000 60 00°0 €60 06791 _GG¥9T 9 _06L
000 0 06 000 98’0 000 2670 00’0 €670 8GG9T_0679T_g 061
00°0 0 06 000 98’0 00’0 260 000 €60 91897 8SG9T & 06L
00’0 0 06 000 980 00’0 260 00’0 £€6°0 86891 9189T_d _06L
00’0 0 06 00’0 980 000 60 00°0 €670 99FLT_8589T € 06L
000 0 06 00°0 980 000 60 0070 €670 £Z6LT_997LT_ € 06L
000 0 06 000 980 000 26°0 000 €60 Th6LT _£264T 9 06L
000 0 06 000 98’0 000 260 000 £6°0 00781 TP6LT d 06L
973D "7I0D 938D doisp  9T3eD Ioopa 9 3eD (N)do3sd - 9°3BD (M) TBluey 9 3B) (¥)do3sd 9-1e) (y) TRIUBY 9-1BD (()d03sd 9 38D (Q) [B3uByY EREERT)
6002-dWd - TeemeTsSIsaxIaATTRY 9poylswudyal I00a ‘usurg uea 3slTT
(dsocabpzooy) :dsoag
IDHIBATTRI : TSPORW

cwcmn‘_oomw J20AUL
¢ abellig

NE08SSZ£0 Hupaloid
Ad diNH



TH:6€ 1T ZT02-+0-90

TI6'TAN

00’0 LET [4% 160 or‘e €670 29°GT 86 '0 62°9T LGT9T_8S6ST_¥ _06L
00°0 6€T zet 160 0v’'e €60 29°61 860 6291 8GZ9T_LGTIT ¥ 06L
00’0 6E€T 2eT 160 ov’e £6°0 29'ST 860 62791 LSE9T _8SZOT_VW 06L
000 oyt zeT 160 ov’e €60 79°sT 860 6291 GSP9T LSE9T ¥ 06L
000 0rt Zet 160 ov'e €6°0 29°ST 86 ‘0 62791 06%9T_SSP9IT_Y¥_06L
000 0pT peT 160 0% ‘€ €6°0 29°GT 860 6291 8GS9T_0619T_¥ 06L
000 ovI veT 16°0 ov'e €60 z9'sT 860 6291 9T89T_86G9T ¥ 06L
000 ort 8€eT 6°0 or’e €60 Z9°ST 86 ‘0 6291 8G89T1_9T89T_¥Y 06L
000 ort 8€T 160 orv’e €6°0 29'sT 860 6291 997LT 8S89T ¥ 06L
00’0 0vT 0pt 160 0v’'e €60 z9'¢T 860 62791 €Z6LT_99FLT ¥ _06L
000 0vT 0¥1 160 ov’e £6°0 Z9°ST 860 6291 TY6LT_€26LT_Y 061
000 0rT 0vT 160 or’e €60 29 ST 860 6291 00F8T_TP6LT_Y¥ 06L
000 ovT oVt 08’0 0z'e 560 Zr’ot L6'0 1291 LST9T 8S6ST_ € 06L
00’0 0rtT ovT 080 0z'e S6'0 Zr’9t L6 0 12°91 8GZ9T LST9T € 06L
000 0%t 091 080 0z’'¢ G560 9T L6'0 12’91 LS€9T_8529T_9_06¢
000 ovt 0pT 080 0z'¢ G6°0 v 91 L6'0 1291 GSPIT_LSEYT 9 06L
000 0rT 0vT 080 0z'e G6°0 Zv 9T L6'0 1291 0679T_SS¥91_9 06L
00’0 07T 0vT 08’0 oz'e $6°0 Zr’ot L6°0 1291 8GG9T_0699T_8 06L
00’0 0%1 0pT 080 oz'e S6°0 Zr’9t L6°0 12°91 91891 85S9T € 06¢L
000 ovI 0vIT 08°0 0z'¢ $6°0 Zr 9t L6’0 1291 85891 91891 € 061
000 orl 0vT 08°0 0z'e $6°0 Zr 9T L6'0 T2°91T 99vLT 8589T_d 06L
00'0 0rT 0vT 08’0 0z'e G560 4 AN L6'0 12°91 €26LT_997LT_9 061
0070 [JA 0pI 080 0z’¢ G6'0 Zh 91 L60 1291 Th6LT _€26LT_9 06L
00’0 0v1 0vI 080 0z'¢e G560 Zr’ot L6'0 12791 00b8T TP6LT 9 06L
ERETR) 8-3ed doisp  gried 100pA g 3eDd (N1doisd g8 3D (N)TRiuey g 3ed 873BD 8-1ed (a)doisa g-3ed JEREET)
600C—dNd - TReMRTSIa9XIBATTEY 9pOYlsUWUdlaI I00s ‘usueg uea 3slrtg
(deocabpjooy) :dsoan
JIo9IaATTRI I TOPOH

usuequoods Jsoaul
¢ abefig

NE08S52£0 upafoad
Ag gWH



TH6€:TT 2102-0-90

T6°TA NaNII03H

LET zet 00°0 00’0 00°0 10°0 00’0 T0°0 LST9T_8S6ST_Y _06L
6€T ZET 000 00’0 00°0 100 000 100 8SZ9T_LST9T ¥ 06L
6ET AN 00’0 00’0 00°0 10°0 000 10°0 LSE9T_8GZ9T_¥_06L
oyt Zet 00’0 000 00’0 10°0 000 100 GGPST LGE9T ¥ 06L
071 zeT 00°0 00°0 00°0 10°0 00‘0 10°0 0679T_SGV9T_¥_06L
0vt vel 0070 00’0 000 10°0 00’0 10°0 89G9T_06¥9T_¥Y _06L
orT vel 00°0 00°0 00°0 10°0 000 1070 9T89T_8GG9T_Y 06L
ovt 8¢cT 00°0 00’0 00°0 10°0 00°0 10°0 8G89T_ST89T_¥ 06L
0 8eT 000 0070 00’0 T0°0 00°0 10°0 99FLT 8589T ¥ 06L
0 0rt 00’0 00’0 00’0 10°0 00°0 10°0 €26LT_997LT_¥_06L
0 0vT 00°0 00’0 00°0 10°0 00°0 10'0 TP6LT_£26LT_¥ 06L
0 ovT 000 00°0 00°0 10°0 00°0 10°0 0078T_TP6LT_Y_06L
ortT ort 00°0 00°0 00’0 T0°0 00°0 10’0 LST9T_8S65T_d_06L
ovT ovT 00°0 00'0 00°0 100 00°0 10°0 85291 LS19T 9 06L
ovT 0vT 00'0 00°0 00'0 10°0 00°0 10°0 LSE9T_8529T_8_06L
ovT ovT 000 00'0 00’0 10°0 000 10°0 GSVIT_LGE9T_d 06L
ovT ovI 00°0 00°0 00’0 10°0 00°0 10°0 06¥9T_SSPOT_d 06L
071 ovl 00'0 00’0 00’0 10°0 00’0 10°0 8559T_0679T_9_06L
07T 0yt 00°0 00’0 00’0 10°0 0070 0°0 9T89T 8SS9T € 06L
0vT oyt 00’0 00'0 000 10°0 00°0 T0°0 8589T_9189T_8_06L
0 071 00’0 00’0 000 10°0 000 10°0 99vLT 85891 9 06L
0 ovT 00°0 000 00’0 10°0 00°0 1070 €T6LT_99¥LT_9 06L
0 or1 00'0 00’0 000 T0°0 00'0 100 TP6LT_€26LT_d 061
0 0vT 00’0 00’0 00’0 10°0 00’0 10°0 00P8T Tb6LT 9 06L
T/6°3e0 doispA 1/6°1380 700PA T/6°38D (N})d03IS3 1/6° 38D (N)Te3uey 1/6°3eD (V)dolsd 1/6 380 (¥)T23UBY 1/6 3eD /6280 ERCEIT
60074 — TPRMBTSIDOYISATTEY apoylauusyal I00a ‘usueg uea 3sLTT
(deoabpgzooy) :deoan
193X IBATTRI : T3POR

Uaueqloods J50AuUl
€ abelfig

NE08SSTL0 upafoid
Ag GWH



TH:6€:11 Z102-40-90

T6'TA NaliLioad

A1 00’0 00°0 00’0 50°0 00’0 20°0 00’0 LST9T_8S6ST_Y_06L
zeT 00’0 00°0 00’0 S0'0 00’0 20’0 00°0 8GZ9T_LGTOT ¥_06L
ZET 00’0 00°0 000 S0°0 00’0 20’0 00°0 LSE9T_8GZ9T ¥ _06L
Z€T 000 00°0 00°0 go'o 00’0 20’0 00°0 GSPIT LGEIT ¥ 06L
Z€T 00’0 00°0 00°0 S0°0 00’0 200 00’0 06v9T_GSP9T_¥ Q6L
PET 000 00’0 000 5070 00°0 207’0 000 8GG9T_06991 ¥ _06L
pET 00°0 00’0 00’0 S0°0 00°0 20’0 00°0 9T89T_8SS9T ¥ _06L
8ET 000 000 00°0 S0’0 00’0 20’0 00°0 8G89T_9T89T_V¥_06L
8ET 000 00’0 000 S0'0 00°0 20’0 00’0 99PLT 8G89T ¥ 06L
0%T 000 000 00’0 G500 000 200 00°C €26LT_99VLT ¥_06L
0vT 000 000 0070 500 000 z0'0 00°0 Th6LT_€26LT Y _06L
0vT 000 000 000 5070 000 [AVY 00°0 00P81_TV6LT_¥_06L
ort 00’0 00'0 00’0 20°0 00°0 €070 000 LST9T_8S6ST G 06L
0rT 00’0 00’0 00’0 20’0 00°0 €0’0 0070 85297 LGT9T & 06L
0pT 00°0 000 00°0 z00 000 £€0°0 00’0 LG€9T_8GZ9T 4 06L
0vT 000 000 000 20’0 00°0 €00 00°0 SSPOT_LGSE9T 8 06L
0%T 000 000 000 20’0 000 €00 00°0 06F9T_SSPOT 8 06L
oyt 0070 000 000 20’0 00’0 €0°0 00'0 89G9T_0679T_9_06L
ovt 00’0 00'0 00’0 2070 00°0 €00 00’0 91891 85591 d 06L
oyt 00°0 00’0 000 20’0 00°0 €070 00°0 8989T_9189T_9_06L
oyt 00’0 00’0 000 20’0 00°0 £0°0 00°0 99%LT_8S89T & 06L
0rtT 00'0 00’0 000 z0’0 00‘0 €070 00°0 €26LT_99FLT d 06L
(2 00’0 00’0 000 z0'0 00°0 £0°0 00°0 TP6LT_€26LT_8_06L
PLA 000 000 00'0 20’0 00’0 £0°0 00°0 COP8T T¥6LT @ 06L
2/6°3=D aoopa /6 3E) (N)dols3d  Z/6°3BD (N)TBRIURY /67 3BD 2/6°3eD (¥)Te3uey gZ/6°3eD (A)doisi z/6°31ed T/6°38D RECEETS
6002-dW - TRRMBTSIS3}I3ATTRY 9pPOyldwudylal I00A ‘usaueg uea 3slTT
(deoabpzooy) :deoan
T98)IDATTEI : TOPOKW

uaueqioods 130aul
¢ obe|lig

NE085SZ/0 Hu1daloid
A9 IWH



TY:6€:TT 210C-+0-90

000
00’0
00‘0
00’0

00’0
000
0070
000
000

00’0
00’0
00’0
00°0
000

000
00’0
000
000
00°0

000
000
000
000
00’0

LET
6€T
6€T
orT

0vl
0vT
0v1
orT

o oo

orT

OFrT
0pT

0vT

0vT
ovl

0

T6'TA N3ljiWoss

LST9T_BS6ST ¥ 064
8579T_LST9T ¥ _06L
LSEYT_8SZ9T_¥_06L
SSV9T LSE9T ¥ 06L

0679T_5SP9T ¥ 060
8G59T_0679T ¥ 06L
9189T_8G59T ¥ 06L
85891 9T89T ¥ 064
997LT 8S89T W 06¢

€26LT_997LT Y _06L
TP6LT_E£26LT ¥ _06L
00V8T_TP6LT ¥ 06L
LGT9T_8S6ST_d 06L
85291 LST9T € 06L

LSE9T_85Z9T_d_06L
$SY9T_LSE9T & 06L
06791_SSP9T € 06L
8G59T_0679T € 06L
91891 85597 € 06L

8689T_9189T € 06L
997LT_8589T 9 06L
€26LT_99¥L1 9 06L
Tp6LT_£26LT 9 06L
00PST 1h6LT @ 06L

Z2/6°3eD 110D Z/6°3en doasa *IYDSWo
600C—dWd - TREMETSISISATTRY Spoylswudxdl 1ooa ‘usueg uea 3slT1]
(dsoabpzooy) :dsoa9
I99%I9ATTET L TOPON
USuRqI00dS 190AU| NE08SS2£0 “upsioad
€ abe|lig

Ag gWH



Bijlage 3
invoer toetspunten

HMB BV

projectnr: 07255803N
Model: wegverkeer
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten,

Naam Omschr.

voor rekenmethode Wegverkeerslawaal - RMW-2006

Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E

Hoogte [ Gevel

01 zuidgevel
02 costgevel
03 noordgevel
04 westgevel

Geomilieu V1.91

- Ja

-- Ja
-= Ja
-- Ja

06-04-2012 11:15:53



HMB BV
projectnr: 07255803N

Bijlage 3
rekenparameters

Rapport:

Model: wegverkeer

Model eigenschap

Lijst van model eigenschappen

Omschrijving
Verantwocrdelijke
Rekenmethode
Modelgrenzen
Aangemaakt door
Laatst -ingezien door
Model aangemaakt met
Origineel project

Originele omschrijving
Gelmporteerd door
Definitief

Definitief verklaard door

Standaard maaiveldhoogte
Rekenhoogte contouren
Detailniveau toetspunt resultaten
Detailniveau resultaten grids

Standaard bodemfactor
Zichthoek [grd]
Meteorologische correctie
C0 waarde

Maximum aantal reflecties

Reflectie in woonwijkschermen
Aandachtsgebied

Max. refl.afstand van bron

Max. refl.afstand van rekenpunt
Luchtdemping

Luchtdemping (dB/km)

Geomilieu V1.91

wegverkeer
RM
RMW-2006

(193552, 61, 382764,43) - (196388,17,

rick op 23-10-2007
nicole op 06-04-2012
GN-V5.41

Niet van toepassing

Niet van toepassing
Niet van toepassing
Niet van toepassing
Niet van toepassing

0

1,5
Bronresultaten
Groepsresultaten

0,80
2
Standaard RMW-2006, SRM IT

3,50
1

Standaard RMW-2006, SRM II

0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00;

10, 00;

384886, 91)

23,00;

58,00

06-04-2012 11:14:18



Bijlage 3

resultaten wegverkeer (ongecor.)

HMB BV
projectnr: 07255803N
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeer

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01 A zuidgevel 1,50 45,5 41,4 35,6 45,7
01_B zuidgevel 4,50 46,5 42,5 36,6 46,7
02_A oostgevel 1,50 40,6 36,5 30,7 40,8
02_B oostgevel 4,50 42,1 38,1 32,2 42,3
03_A noordgevel 1,50 19,8 15,7 9,9 20,0
03_8B noordgevel 4,50 21,1 17,1 11,2 21,3
04_A westgevel 1,50 39,8 35,7 29,9 40,0
04 B westgevel 4,50 41,6 37,5 31,7 41,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.91

06-04-2012 11:56:51



HMB BV Bijlage 3

projectnr: 07255803N resultaten railverkeer
Rapport: Resultatentabel
Model: railverkeer

LReq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht TILden
01_Aa zuidgevel 1,50 - - -- -
01_B zuidgevel 4,50 -— -- -- -=
02_Aa ocostgevel 1,50 47,2 46,8 45,8 52,5
02_B oostgevel 4,50 50,0 49,5 48,6 55,3
03_A noordgevel 1,50 51,3 50,9 49,8 56,6
03_B noordgevel 4,50 52,2 51,8 50,8 57,5
04_2a westgevel 1,50 48,1 47,7 46,7 53,4
04_B westgevel 4,50 47,7 47,3 46,3 53,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.91 06-04-2012 11:58:42
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